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HET NEDERLANDS LANDSCHAP
ALS GESCHIEDENISBOEK

Bosatlas van het cultureel erfgoed bevat schat aan informatie

Het moet een genot zijn om bij Noordhoff Uitgevers te werken. Vooral op het moment dat de

vraag ‘waar zullen wij nu weer eens een atlas over maken?’ voorbijkomt. En dan maar brainstormen.

Als je dan op het idee ‘cultureel erfgoed’ bent gekomen, kan de fantasie pas echt los. Watertorens?

Ja, doe maar. Struikelstenen? Schrijf maar op. Eendenkooien? Mooi thema.

Ger Jan Onrust
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Volkenkundige en
openluchtmuseain
Nederland. Kaart uit
de Bosatlas van het
Cultureel Erfgoed

van Noordhoff

p een bepaald moment

komt natuurlijk het

minder leuke werk: er
moet worden geschrapt. Ik heb
geen idee welke argumenten er
tegen de waarschijnlijk tientallen
afvallers bestonden. Te weinig
gegevens, te moeilijk cartogra-
fisch weer te geven, zoiets zal
het vast geweest zijn. Vervolgens
kan men weer los; hoe mooier en
duidelijker iets wordt verbeeld,
des te attractiever de atlas en

Uitgevers. dus hoe hoger de verkoopcijfers.
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Noordhoff is er met De Bosatlas
van het cultureel erfgoed weer

in geslaagd om een prachtig
product te maken. Het moet voor
de uitgeverij een prettig idee zijn
dat wanneer ze een fraai, groot
en toch wel duur product maakt,
het met de verkoop gegaran-
deerd snor zit. Eerdere, vergelijk-
bare producties haalden oplagen
van 18.000 (De Bosatlas van
Fryslan) tot 75.000 (De Bosatlas
van Nederland).

En van De Bosatlas van de
geschiedenis van Nederland is
tot nu toe het respectabele aan-
tal van 45.000 exemplaren ver-
kocht. Het zou mij niet verbazen
als men met De Bosatlas van het
cultureel erfgoed ongeveer dit
laatste aantal nastreeft.

Cultuur kan alles zijn wat de mens
heeft voortgebracht. Terecht
wordt in de atlas al snel opge-
merkt dat Nederland geheel en
al een cultuurlandschap is; er is
geen deel van het land dat in de
loop van de geschiedenis niet
door mensenhanden gewijzigd
is. Het vertrekpunt van de atlas

is de maatschappelijke functie
die iets heeft of heeft gehad. De
kernvraag is: ‘Waar kunnen we
nog iets beleven van de manier
waarop onze voorouders hebben
gewoond, gewerkt, gevochten,

geregeerd, geloofd, gestudeerd
en gefeest?’ In deze zeven
aspecten kunnen de verschil-
lende thema’s worden gelezen,
die in de vele hoofdstukken zijn
uitgewerkt.

ZICHTBAAR ERFGOED

Naar de aard van een atlas ligt
de focus op wat in het landschap
zichtbaar is. Dat wil niet zeggen
dat de atlas minder (permanent)
zichtbare zaken als carnaval,
adellijke titels van het huis
Oranje-Nassau, drankmerken en
nautische evenementen niet in
kaarten weet uit te drukken. Het
wil wel zeggen dat de nadruk
ligt op het zichtbare, gebouwde
erfgoed. De atlas heeft niet de
pretentie volledig te zijn, maar
wil wel representatief zijn. leder
hoofdstuk heeft eenzelfde opzet.
Het opent op een beproefde ma-
nier, met een luchtfoto van Karel
Tomei. Vervolgens schetst een
inleiding wat op de volgende vijf-
tien tot twintig pagina’s aan bod
komt. ledere dubbele pagina

die volgt, opent met een foto
van een kenmerkend object. In
kaart, statistiek en beeld worden
aspecten van bijvoorbeeld het
voortgezet onderwijs geschetst.
De spreiding van bijbehorende
erfgoedobjecten — meestal rijks-
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monumenten — sluit de dubbele

pagina af. Per hoofdstuk zijn er
vijf tot zeven van zulke spreads,
vaak gevolgd door twee pagina’s
met foto’s met toelichting van
voorbeelden van het behandelde
onderwerp. leder hoofdstuk
wordt afgesloten met een
opsomming (en een beeld van
de ruimtelijke spreiding over
Nederland) van de vijftig meest
markante monumenten en musea
passend bij het onderwerp. Een
voorbeeld: het hoofdstuk Verkeer
en vervoer. Na de luchtfoto van
de Rotterdamse Koningshaven-
brug, ofwel ‘De Hef’, volgen
pagina’s over binnenvaart,
zeevaart en zeehavens, trein en
tram, foto's van markante wegen,
stations en andere gebouwen die
met transport te maken hebben.
Het deel over de binnenvaart
opent met een foto van rolpalen
bij Zuidwolde, ooit in gebruik

bij de trekvaart. Ernaast staat
een kaart met trekvaarten uit de
Gouden Eeuw. Verderop zien we
kaarten met de 27 ‘rijksmonu-
mentale’ vuurtorens, de spoor-
infrastructuur en de autosnel-
wegen. De informatiedichtheid

is enorm en de bijbehorende
teksten getuigen van de ook bij
de andere atlassen zo kenmer-
kende realiteitszin.

Het voorbeeld laat ook een min-
puntje van deze atlas zien: hij kan
soms niet los worden gezien van
eerdere Bosatlassen. Zo staan

in De Bosatlas van Nederland
enkele pagina’s over Mainport
Schiphol. Opname van kaarten
over de Nederlandse luchtvaart
in deze cultuuratlas zou een
herhaling van zetten zijn en dus
ontbreken ze. Toch is juist de
eerder gemaakte atlas een van
de belangrijkste bronnen voor dit
nieuwe boek.

OBJECTEN NA 1970
ONTBREKEN

Dé belangrijkste bron lijkt echter
de Rijksdienst voor het Cultureel
Erfgoed en de vele medewerkers
van deze dienst. In de kernvraag
van de atlas wordt gerept over
‘voorouders’. Mogelijk verklaart
dat het vrijwel ontbreken van
toch ook cultureel bepalende
zaken van na 1970. Dat dit soort
objecten niet terugkomen in de
kaarten met rijksmonumenten

is logisch, maar om nu vrijwel
geen aandacht te besteden aan
bijvoorbeeld beeldbepalende
gebouwen zoals ‘de schoen’

van ING op de Zuidas of het
hoofdkantoor van de Gasunie in
Groningen, vind ik een gemis.
Wat de atlas duidelijk laat zien, is
de grote invloed van de naoor-
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logse ruilverkavelingen. Het Vernoemingen naar

Nederlandse landschap is op Christiaan Huygens.

i haal htgetrok Kaart uit de Bosatlas
omvangrijke schaal recntgetrok- van het Cultureel
Erfgoed, Noordhoff

Uitgevers.

ken, iets wat de laatste decennia
met veel moeite deels weer
ongedaan wordt gemaakt. Wat
ook zichtbaar is, is hoe dankbaar
wij de enkele tientallen personen
moeten zijn die — eigenlijk pas
vanaf de jaren zeventig van de
vorige eeuw — op de bres hebben
gestaan voor het behoud van
industrieel erfgoed. Waar het nu
heel normaal is dat eerst wordt
gekeken naar mogelijk herge-
bruik van negentiende- en begin
twintigste-eeuwse gebouwen,
was voor die tijd vrijwel altijd de
sloopkogel het lot van in onbruik
geraakte bedrijffspanden. Het
voorlaatste hoofdstuk bestaat
uit kaarten van 25 steden met
erfgoed per stad. Er moeten
hier prachtige cultuurhistorische
wandelingen uit te halen zijn.

‘OM NU VRIJWEL GEEN AANDACHT TE BESTEDEN
AAN BIJVOORBEELD BEELDBEPALENDE
GEBOUWEN ZOALS '‘DE SCHOEN’ VAN ING

OP DE ZUIDAS OF HET HOOFDKANTOOR VAN DE
GASUNIE IN GRONINGEN, VIND IK EEN GEMIS'

Zo kan deze atlas dienen als
een soort toeristische gids om
leerlingen op verantwoorde wijze
de eigen omgeving in te sturen.
Het is zoals in de inleiding van
het hoofdstuk Herdenken wordt
gezegd: 'Voor wie er oog voor
heeft, zijn de Nederlandse ste-
den en landschappen inmiddels
één groot geschiedenisboek.’
De Bosatlas van het cultureel
erfgoed is bij het onderkennen
van dat gegeven een waardevol
hulpmiddel. m

DE BOSATLAS VAN HET CULTUREEL ERFGOED
E. Beukers, e.a. (red.) (Noordhoff Atlasproducties,
Groningen 2014), 416 blz., € 119,95
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